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Kamerafahrvorr-ich^unqr 



Die Erfindung betrif ft eine Kameraf ahrvorrichtiing zum Ausfiihren 
von Kamerafahrten bei Film- und Ferns ehaufnahmen in Studios oder 
bei Aufienauf nahmen. 

Zur Kamerafiihrung werden z.B. Kamerakrane eingesetzt, die eine 
schwebende Bewegung der. Kamera walirend der Bildauf nahme ermogli- 
chen. Neben Kranen mit fester Auslegerlange, werden hier auch 
Teleskopkrane verwendet, die eine groBere Flexibilitat fiir die 
Kamerafahrten ermoglichen. Ein bekannter Kamerateleskopkran ist 
in DE 38 15 342 CI beschrieben. 

Desweiteren ist es bekannt, zum Verfahren von Kameras Schienen- 
anlagen'zu verwenden, auf denen dann ein Kamerawagen mit eigenem 
Antrieb bewegt werden kann. Eine derartige Kameraf ahrvorrichtung 
mit Schienen, insbesondere fiir Kamerafahrten iiber Treppen, ist 
aus DE 37 19 665 CI bekannt. 

Ferner sind verschiedene Kamerawagen bekannt, mit denen em 
Kameramann auf vorbereiteten Schienenwegen Kamerafahrten aus- 
fiihren kann. Die bekannten Kameraf ahrvor rich tungen mit Schienen 
sind jedoch nachteilig, da das Verlegen der Schienen am Aufnah- 



meort relativ zeitaufwendig ist. Im iibrigen sind die Verfahr- 
moglichkeiten bei den bekannten Kameraf ahrwagen recht einge- 
schrankt, da sie im wesentlichen nur horizontale Kameraf ahr ten 
erlauben. 

5 

Aus EP 0 494 813 Al ist eine Kameraf ahrvorrichtung bekannt, bei 
der ein Kamerawagen an einem Paar von gespannten Seilen gefiihrt 
ist und liber einen umlaufenden Riemen entlang der Seile bewegt 
wird, welcher Riemen von einem fest installierten Motor in ge- 

0 wiinschter Weise arigetrieben wird, um den Kamerawagen zu verfah- 
ren. Diese Kameraf ahrvorrichtung ist jedoch nachteilig, da fiir 
jeden Aufbau eine Verankerung fiir die straff zu spannenden Seile 
zur Fuhrung des Kamerawagens geschaffen weirden mui3. Ferner ist 
nachteilig, daJ3 mit dieser Vorrichtung nur Geradeausf ahrten des 

5 Kamerawagens moglich sind^ da Kurven mit Hilfe der gespannten 
Seile nicht realisiert werden konnen. 

Es ist Aufgabe der yorliegenden Erfindung, eine Kameraf ahrvor- 
richtung zu schaffen, die am Aufnahmeort einfach aufzubauen ist 
D und die flexibel fiir verschiedene Kameraf ahrwege aufbaubar ist, 
wobei auch horizontale, vertikale und schrage Kameraf ahrten und 
Kurvenf ahrten moglich sein sollen. 

* 

Zur Losung dieser Aufgabe dient die Kameravorrichtung mit den 
) Merkmalen des Anspruchs 1. Vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung sind in den Unteranspriichen aufgefuhrt. 

Die erf indungsgemaJie Kameraf ahrvorrichtung weist einen Schienen- 
trager auf, der in seiner Lange aus einem Element besteht Oder 
aus mehreren Elementen zusaiomengesetzt ist. Der Schienentrager 
halt zwei parallele Schienen in der Weise, daJ3 jeweils deren 
Schienenkopf und -fuB als Fahrflachen freiliegen. Ein Kamerawa- 
gen ist mit einem Fahrwerk versehen, das jeweils an beiden Fahr- 
flachen an Schienenkopf und -fuB jeder Schiene mit Rollen und 
Gegenrollen anliegt und weiter Mittel zur seitlichen Spurfiihrung 
des Kamerawagens auf den Schienen auf weist. Die Elemente des 



Schienentragers umfassen gerade Elemente und gekrmnmte Elemente, ' 
so dal3 der SchienentrSger mit Geraden und/oder Kurven znsammerx- 
setzbar ist. 

Die erfindungsgemafie Kameraf ahrvorrichtung ermoglicht es, den 
Schienentrager in beliebieger Stellung zu installieren, und 
gestattet daiait einen sehr flexiblen Aufbau des Kameraf ahrweges , 
ohne daB die Gefahr des Entgleisens des Kamerawagens besteht. 
Der schienentrager kann namlich grundsatzlich sowohl mit den 
Schienen nach oben gerichtet auf dem Boden ausgelegt werden als 
auch an einer Gebaudedecke mit den Schienen nach unten gerxchtet 
laontiert werden. wobei der Kamerawagen im letzteren Fall nach. 
Art einer Schwebebahn gefiihrt wird . Ferner kann der Schxenen- 
trager auch schrag durch einen Raum verlaufend oder vertxkal 
verlegt werden, indem er vertikal, beispielsweise an einer Ge- 
baudewand, montiert wird. In alien Fallen sorgt die beidsextxge 
Lagerung des Kamerawagens mit RoHen und Gegenrollen auf den 
Schienen fiir eine sichere Fiihrung. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht darin, daB Schienen- 
trager gewiinschter Lange und Kurvenf iihrung einfach aufgebaut 
werden konnen, indem Schienentragerelemente in einem Sortxment 
von Standardmafien mit geraden und gekrummten Elementen berext- 
gehalten und am Aufnahmeort dann einfach zu einem Schienentrager 
gewiinschter Lange und gewiinschter Form 2usammengesetzt werden. 

in einer vorteilhaf ten Aus f iihrung s form ist in dem Kamerawagen 
ein Motor vorgesehen, welcher zum Verfahren des Kamerawagens auf 
dem schienentrager antr^ibbar ist, wobei Mittel zur Ferns teue- 
rung des Motors vorhanden sind. Die Ausbildung des Kamerawagens 
als Selbstfahrer mit einem Motor hat den Vorteil, daJ3 komplx- 
zierte externe Antriebsmittel wie beispielsweise Zugriemen ent- 
fallen, was insbesondere den Antrieb fur Kurvenf ahrten erheblxch 
vereinfacht. Der Motor kann entweder eine Achse von Rollen und/- 
Oder Gegenrollen antreiben, u^ den Kamerawagen auf den Schxenen 
zu verfahren, oder kann ein Zahnrad antreiben, das in eine ent- 



lang des Schienentragers montierte Zahnstange eingreift, wobei 
letztere Antriebsiibertragung eine prazise, schlupf f reie Bewe- 
gungssteuerung des Kamerawagens ermoglicht. 

5 Auf dem Kamerawagen befindet sich. ein Schwenkkopf und die Film- 
kamera, die beide.iiber Kabel ebenfalls mit der Steuervorrichtung 
verbunden sind . 

In einer vorteilhaf ten Ausf iihrungsf orm ist der Schienentrager in 
10 Langsrichtung mit eiher Signal- und Stromschiene versehen, -an 
der ein Schleif kontakt des Kamerawagens anliegt, urn die Uber- 
tragung von Videosignalen der Kamera und von Steuersignalen fiir 
den Motor zu ermoglichen und um die Stromversorgung des Motors 
zu realisieren. Die Signalschiene kann an einem Ende des Schie- 
15 nentragers mit einem Wandler verbunden sein, der die Videosigna- 
le der Kamera digitalisiert und das digitalisierte Signal uber 
ein einf aches Kabel weitersendet . 

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines Ausfiihrungsbei- 
20 spiels in den Zeichnungen beschrieben, in denen: 

Figur 1 eine schematische Seitenansicht der Kameraf ahryorrich- 

. tung zeigt, die hangend montiert ist; 

5 Figur 2 eine schematische Seitenansicht der Kameraf ahrvorrich- 

tung zeigt, die auf dem Boden aufliegt; und 

Figur 3 eine Schnittansicht der Kameraf ahrvorrich tung quer zur 

Fahrtrichtung zeigt. 

0 

Figur 1 zeigt die Kameraf ahrvorrichtung in hangender Stellung, 
in der sie beispielsweise an der Decke einer Halle aufgehangt 
ist. Der Schienentrager 10 weist in dieser Stellung mit seinem 
Grundgeriist 12 nach oben . Der Kamerawagen 30 hangt bei diesem 
5 Aufbau mit seinen Rollen 34 an den Schienen 20, 24 und fahrt 
nach Art einer Schwebebahn. 



Fiaur 2 zeigt den gleichen Schienentrager 10 wie in Figur 1, der 
Figur A z«iyu ^ J 4- <o-H wi*:^-r dient das Grund- 

hier auf dem Boden Usgend an,eordnet xst. H.ar dxe« 

Lerav,a,en 30 stUt.t sich mlt seinen Rcllen 36 auf den Schxenen 
20, 24 ab. 

Oer Aufbau der Schienen und des Fahrwerlcs des f 
in Figur 3 besser zu arkennen. Der Schienentrager 10 tragt an 

J 19 Traaer 1^, 16 und 18, mit denen zwex par- 

seinem Grundgerust 12 Trager i., J." on 24 und 

.llele schienen 20, 24 gehalten warden. Die Schxenen 20, 24 und 
iJire Aufhangung sind so ges.altet, da« ^^/J^ 
„it xhran schienenkopf en 21 bzw. 22 und SchxenenfuBan 2=^-^ « 
lis Fahrflachen frexUagen. Auf den gegeniibexlxegenden Fahrfla 
chL lauf t das Fahrwark des Kamerawagens 30 mxt Paaran von ge- 
r^bllagendan Kollan und Gaganrollen 3. und - - 
so bemassen ist, daB dxa Rollanpaare 34, 36 ^P^^^fJ" 
gegenabarlxagendan Fahrflachen anliagan. Dxasa "'J^ 

•• i^^h^ daJ5 die Kamerafahrvorrxchtung a.n praK 

':::r,::::t^^--^' --end ode. a., de. eoden au.. 
r.::!^ ode. .e..i.aX -ges.eii. .e.de. ^nn F^^^^^^^^ 
sungssichere Fiihrung des Kamerawagens --^'^^^''^^l \ 
seit lichen Spurfuhrung auf den Schienen notwendxg, was grund^ 
seitlichen L^^kranze an den Rollen bewirkt werden 

satzlich z.B. durch Spurkranze an .^t^v,^^ qnurfiih- 

kann In diesem Ausf iihrungsbeispiel sind zur ^^^^^^^^f /^"^'"^ 
H . F.hrf lachen an den Schienenkopf en 21, 25 und Schxenen- 
5 rung die Fahrflachen an a , T«u£fiache der Rollen 

£ui5en 22 und 26 konkav geformt, und dxe Laufflache 
34! 36 .it einer entsprechenden konvexen Ausnehmung versehen. 

Oer Kaxnerawagen 30, auf de. ein Schwenkkopf und ^'^^^ ^^^^ 
\' ^ .ind die nur schematisch angedeutet sind, wxrd mxttels 
50 montxert sxnd dxe nur s ^ Schienentragers 10 

eines Antriebs f erngesteuert entxang 

verfahren. 

Oie beschriebene Kamerafahrvorrxchtung ist nicht nur in der 

u ^^ daJ5 sie am Aufnahmeort wxe xn Fxgur 1 

35 Hinsicht sehr flexxbel, daJ3 sxe am 

gezeigt an der Decke einer Halle aufgehangt, oder, wxe xn 
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2 gezeigt, auf dem Boden liegend Oder in jeder anderen beliebi- 
gen Orientierung aufgebaut v/erden kann, sondern auch in der 
Hinsicht, dal3 verschiedene Kameraf ahrwege in einfacher Weise 
aufgebaut werden konnen, Zu diesem Zweck wird ein Sortiment von 
5 Grundelementen des Schienentragers 10 mit Standardmafien bereit- 
gehalten, die zu einem Schienentrager mit beliebiger Lange zu- 
sammengefiigt werden konnen, wobei auch Kurvenstiicke vorgesehen 
sind. Wird vor Ort eine langere Kameraf ahrstrecke benotigt, so 
werden einfach weitere Grundelemente des Schienentragers 10 
10 eingefugt. Fur diese Kameraf ahrvorrichtung ist die Ausbildung 
des Kamerawagens als Selbstfahrer mit eingebautem Motor beson- 
ders vorteilhaft, da keinerlei Anpassungen des Antriebs erf or- 
derlich sind, wenn Form oder Lange des Schienentragers verandert 
werden, was bei anderen Antriebs arten, beispielsweise einem 
15 entlang des Schienentragers umlaufenden Zugriemen, zu erhebli- 
chem Mehraufwand beim Aufbau fiihren wiirde . Zur Versorgung des 
Elektromotors in dem Kamerawagen kann beispielsweise eine Strom-- 
schiene (nicht gezeigt) dienen, die sich entlang der Lange des 
Schienentragers erstreckt und an der ein Schleif kontakt des 
Kamerawagens anliegt, urn . den Motor des Kamerawagens durch eine 
externe Stromquelle zu versorgen. Signale zur Steuerung des 
Motors des Kamerawagens konnen ebenfalls iiber eine Schiene ge- 
sendet werden, an der ein Schleif kontakt des Kamerawagens an- 
liegt, urn Steuerungssignale fiir den Motor aufzunehmen. In glei- 
25 Cher Weise konnen auch die Videosignale der Kamera des Kamerawa- 
gens durch eine Signalschiene (nicht gezeigt) iibertragen werden • 
Signal- und Stromschiene konnen integriert aufgebaut werden. 

Aus dem vorhergehenden ist ersichtlich, dafi die erf indungsgemaiie 
30 Kamerafahrvorrichtung einfach durch Zusammenf iigen von modularen 
Schienentragerelementen vor Ort aufzubauen ist und gleichzeitig 
eine sehr hohe Flexibilitat hinsichtlich der Kameraf ahrmoglich- 
keiten bietet, da der Kameraf ahirweg in beliebiger Stellung auf- 
gebaut werden kann, insbesondere als auf dem Boden auf liegender 
5 Fahrweg, als an der Decke montierter Fahrweg oder als vertikaler 
Oder schrag durch einen Raum verlaufender Fahrweg. 
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Schutzanstaiiiche 



Kameraf ahrvorrichtung mit: 

einem entlang seiner Lange aus einem oder mehreren Elementen 
zusammengesetzten Schienentrager (10) mit zwei parallelen 
Schienen (20, 24), deren Schienenkopf und -fuB (21, 25, 22, 
26) jeweils als Fahrflachen freiliegen, und 

einem Kamerawagen (30), dessen Fahrwerk mit Rollen und Ge- 
genrollen (34, 36) jeweils an Schienenkopf und -fuB (21, 25, 
22, 26) beider Schienen anliegt und Mittel zur seitlichen 
Spurfiihrung aufweist, 

wobei die Elemente des Schienentragers (10) sowohl gerade 
als auch gekriimmte Elemente umfassen, so daB der Schienen- 
trager mit Geraden und Kurven zusammensetzbar ist. 

Kameraf ahrvorrichtung nach Anspruch 1, wobei ein Motor zum 
Verfahren des Kamerawagens (30) auf dem Schienentrager (10) 
vorgesehen ist, welcher Motor in dem Kamerawagen (30) in- 
stalliert ist und femgesteuert betreibbar ist. 

Kameraf ahrvorrichtung nach Anspruch 1, wobei der Motor we- 
nigstens eine Achse von Rollen (34) und/oder Gegenrollen 
(36) antreibt. 

Kameraf ahrvorrichtung nach Anspruch 1, wobei der Motor ein 
Zahnrad antreibt, das in Eingriff rait einer an dem Schienen- 
trager (10) entlang dessen Lange montierten Zahnstange 
steht . 



Kamerafahrvo.rrichtung na.ch einem der vorhergehenden Anspru- 
che, wobei der Schienentrager mit einer in Langsrichtung 
verlaufenden Signal- und Stromschiene ausgeriistet ist an 
der ein Schleifkontakt des Kamerawagens anliegt, um Videosi- 
gnale der Kamera zu iibertragen und Strom fiir die Versorgung 
des Motors auf ziinehjnen . 



6. 




nach Anspruch 5, wobei an einem Eride 
des SchienentrSgers ein Wandler vorgesehen ist, der die 
Vxdeosignale aus der Signal- und Stromschiene aufnimmt und 
dxgitalisiert und das digitalisierte Signal iiber ein Kabel 
weitersendet . 




nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, wobei die Schienen (22, 24) an Schienenkopf und -fuJ3 
(21, 25, 22, 26) mit konkave Fahrflachen versehen sind und 
dxe Rollen und Gegenrollen (34-, 36) des' Kamerawagens als 
Mittel zur seitlichen Spurfuhrung komplementar zu den Fahr- 
flachen geformte, konvexe Laufflachen aufweisen. 

Kamerafahrvorrichtung nach Anspruch 7, wobei das Fahrwerk 
des Kamerawagens (30) insgesamt acht Rollen und Gegenrollen 
(34, 36) aufweist, so dai3 das Fahrwerk auf jeder Schiene 
(20, 24) jeweils mit zwei Paaren von gegeniiberliegender 
Rolle und Gegenrolle (34, 36) lauft. 




nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, wobei der Schienentrager (10) ein f reitragendes Grund- 
gerust (12) aufweist, an dem die Schienen (20, 24) mittels 
Tragern (14, 16, 18) mit f reiliegendem Schienenkopf und -fu^ 
(21, 25, 22, 26) gehalten sind. 

Kamerafahrvorrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, wobei die Schienentragerelemente mit Mitteln versehen 
smd, um die Schienentragerelemente an Wanden oder Decken in 
Gebauden zu befestigen. 




Fig. 3 



